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AVTAGANDE MARGINALNYTTA

« Stambanorna: restiden Sthim-Malmo fran 8 d -> 19 h

e Standardtid infordes

* Inte ens stora och dyra investeringar transformativa idag — marginella tillskott




MAKROEKONOMISKA ANSATSER VAR FORST....

 Aschauer och Munnell: Den ekonomiska tillvaxten faller 1973

* Produktionsfunktionsansats: sambandet mellan ekonomisk tillvéxt och
infrastrukturkapitalstocken

« Varierande och ibland motstridiga resultat
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..... MEN MIKROEKONOMISKA STUDIER AR MER
RELEVANTA OCH GENERALISERBARA

» Inte kilometer vag- eller jarnvag

» Det ar tillganglighet for individer och foretag
som paverkar ekonomisk tillvaxt

» Tillganglighetsbkningen varierar enormt
« Valet av infrastrukturinvesteringar spelar roll

« Nyare forskning utgar darfor fran
mikrobaserade angreppsatt
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FORBATTRINGAR FOR LANGVAGA TRANSPORTER...

Sankta transportkostnader och battre tillganglighet for gods eller tjansteresor

* ... men sma eller inga nettoeffekter pa nationell niva (idag)

Krugman (1991): skalférdelar i kombination lagre transportkostnader kan leda
till en ojamn rumslig fordelning av ekonomisk aktivitet

Stader kan vinna eller forlora
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FORBATTRINGAR FOR TRANSPORTER < 10 MIL

« Agglomerationsfordelar

» Total befolkning, ibland per ytenhet

» FOrst tvarsnittsdata, och senare paneldata
» Ta hansyn till transportsystemet

« Ny forskning: agglomeration beskrivs utifran pa hur latt resenarerna tycker att
det ar att ta sig till olika malpunkter.

» Hansyn till alla fardmedel

» Fixa effekter och instrument mildrar problemen omvand kausalitet och
sjalvselektion
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TILLGANGLIG_HET MELLAN ARBETSPLATSER
VIKTIGAST FOR BNP ...

« Tillganglighet mellan arbetsplatser
stor effekt pa BNP

« Forbéattrade pendling ger gj
signifikanta effekter




MEN F(")RBATTRINGA_R FOR PENDLING HAR SMA
EFFEKTER PA BNP FOR REDAN SYSSELSATTA

Motséatter inte att transportforbattringen ger stora nyttor for resenarer och
transportkdpare

Och tillganglighet har effekt pa sysselsattning, speciellt for lagutbildade ...
Norman et al. (2014)

Antal pendlare
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VALUTBILDADE MAN VINNER EN PLANERING
SOM OKAR PENDLINGSAVSTAND

« Valutbildade man vinner mest ekonomiskt
« Kvinnor och lagutbildade forlorar ...

» ...Okad risk att do (Sandow, 2014)

» Kvinnor pendlar helst med bil (mer flexibelt)

 Normer och kvinnors mer obetalt arbete i hemmet, ansvar for barn,
aldre och socialt ansvar (Friberg ... )

« Okade risker for halsa, livskvalitet och skilsméassor (Sandow)

Sandow, E et al. 2014. Is Your Commute Killing You? On the Mortality Risks of Long-Distance
Commuting



EN PLANERING SOM FORUTSATTER LANG

PENDLING GYNNAR MAN
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TRANSPORTINFRASTRUKTUR INTE FRAMS_'_I'A
HINDRET FOR STADENS MOJLIGHET ATT VAXA

BNP per sysselsatt

Antal sysselsatta

* Kommunernas planering viktigare utbredningen av ”skyddad mark” °

viktigare. th



PRISSATTNING OCH PLANERING VIKTIGAST FOR
FORBATTRAD TILLGANGLIGHET

Investeringar &r marginella tillskott. Beskattning och
Atgarder som gor att befintlig infrastruktur utnyttjas battre har stor utslappshandel, kr per kg
effekt pa tillganglighet: '
. . CO,

Priser och planering 3
Om skatter/avgifter precis tacker externa effekter méter anvandarna 2,5
sina fulla kostnader )
Da har vi "optimal” mangd trafik och storst "tillganglighet” 1,5
Beskattar man trafik mer: "for lite trafik” och "for lite tillganglighet” ! l I

0,5

Beskattar man trafik mindre: "for mycket trafik” och for "lite 0 —
tillganglighet Bensin Diesel EU ETS
En paradox att argumentera for att det ar "brist pa infrastruktur” mCO2-pris ™ Energiskatt

samtidigt som drivmedelsskatten dkar
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PLANERING PAVERKAR PA LANG SIKT

 Planering har stor effekt tillganglighet pa valdigt lang sikt i vaxande
regioner

* Investeringar begransad effekt pa tillganglighet

Transortinvesteringar

Liten paverkan

Bebyggelse-
monster

Transport
system

2. Roslagspilen

3. E4-lanken

1. Forbifart Stockholm 4. Tunnelbana till Nacka
T Stor paverkan T
6. Sparviig syd

Policy och prissatting Plannering

Planering Borjesson, et al. 2014. Land-use impacts in transport

appraisal. Research in Transportation Economics,

Central Trend Perifer Appraisal in Transport 47, 82-91.




DYNAMISKA EFFEKTER GYNNAR
STORSTADSOBJEKT

BNP-effekten som inte finns med i den samhéllsekonomiska kalkylen kan vara
forhallandevis stor inom hégspecialiserad arbetsmarknad

Att rakna med BNP-effekter utanfor kalkylen skulle paradoxalt nog alltsa
"gynna” storstadsinvesteringarna i en rangordning.
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SLUTSATS

Dagens investeringar inte transformativa

Det ar tillganglighet som paverkar BNP - inte
kilometer vag- eller jarnvag

Tillganglighet mellan arbetsplatser viktigast for BNP

Forbattrade pendling ger ej signifikanta BNP-effekter
for redan sysselsatta ...

...men har effekt pa sysselsattning, speciellt for
lagutbildade

Prissattning och planering har storre effekt pa
tillgangligheten an infrastrukurinvesteringar

Kvinnor som grupp forlorat pa en planering som
forutsatter langpendling




