Tagféretagen

aLmeca

Kan jarnvagen nyttjas pa ett battre satt?

 Svaret pa fragan ar ”ja” — savitt avser prioriteringar inom trafikslaget jarnvag
» Mer styrning med prissattning ar mojlig

* Men centrala slutsatser i rapporten ar inte relevanta, pga den begransade kopplingen
till motsvarande hantering (inkl internalisering) av andra trafikslag

» Fyrstegsprincipen ar en styrningsprincip for myndighetsbeslut. Samma fraga maste stallas avseende alla
trafikslag — samtidigt.

» Ska vi vanta med att bygga jarnvag tills allt annat tomts ut genom prissattning?
» Ska vi vianta med att bygga framtidens infrastruktur tills alla kalkyler blivit korrekta?
(dvs aldrig, internaliseringen saknar fortfarande manga parametrar)

Brister i rapporten som paverkar dess varde for den fortsatta debatten:

* Gamla ASEK-varden, bl a avseende CO2 och partikelutslapp, ASEK-vardena genererar
internaliseringsgraden for resp trafikslag, som galler fr o m 2020

> se https://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/transportsektorns-samhallsekonomiska-
kostnader---rapport-2020-9190/

 Kvalitet i tagldgen, jfr “skogstid”, dvs nar godstagen star pa separat spar och vantar pa att
snabbare persontag ska passera. Fragan om kvalitet/effektivitet i taglagen adresseras
inte alls.

» Styrmedel — hur paverkar styrmedel temat? (de finns i lagstiftningen, t ex
Miljokompensation och Ekobonus och kopplar tillbaka till internaliseringsfragan)
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