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RAPPORTEN

 Minskningen ar hittills mattlig
« Okande anvandning av mestadels importerade biodrivmedel
« Malet kommer inte att nas med beslutad politik

« Anmarkningsvart med tanke pa de stora resurser som laggs pa atgarder

 Varfor okar transporterna?
* Hur effektiva ar olika atgarder?
« EKkonomiska styrmedel och forbattringar av alternativen

« Vagen framat och politikens ansvar

VI



EKONOMISKA STYRMEDEL

» Beskattning av drivmedel mest kostnadseffektivt
» Trafikanter och transportorer har stor flexibilitet
» Ett enhetligt pris ger konsumenterna vardefull information
« Men utslappen fran vagtransportsektorn beskattas redan hogre
* De flesta bilresor har inga lika attraktiva alternativ
« Stora individuella variationer: finns hushall med laga inkomster och langa avstand
« Kan finnas skal for styrmedel riktade mot inkdp av fordon

« Men bonus-malus lag kostnadseffektivitet och oklara effekter pa utslappen



FORBATTRADE ALTERNATIV

Distansarbete, resfria moten, e-handel, jarnvagssatsningar, mer kollektivtrafik och
fler cykelbanor

» Tankefigur i kontrast till styrmedel
« Ofta stora nyttor i form av valfard, tillganglighet och service.

« Evidens substantiella minskningar av utslappen saknas
» Slukar offentliga resurser



VARFOR PAVERKAR INTE BATTRE
ALTERNATIV SA MYCKET?

Bilresandet mycket storre. Fa har lika bra alternativ

Resenérer och transportorer vet sjalva hur de lattast anpassar sitt beteende.
Forbattrade resmajligheter oftare till mer resande an éverflyttning.
Storstader/rusningstid: liten andel av bilresandet.

Okad digital kommunikation snarare komplement &n substitut. Okar reslangder
och "kontakter”.

Manga bussar ar ratt 6de med drar mer bransle &n bil



GODS STYRS AV TIDS- OCH VARUVARDEN

Fardslag styrs i hog grad av varuvarde och transportavstand.

Overflyttning av godstransporter till jarnvag bara mojlig pa avstand langre &n 30
mil.

Bara 8 procent lastbilstransporterna langre an sa.



KOLLEKTIVTRAFIK

« Subventionerna (ca 25 mkr 2018) 6kar snabbare an resande
« Stockholm (54% av resandet): manadskortet Okade realt 80% pa 20 ar.

* FOrdelningseffekter?
Regional kollektivtrafik i Sverige 2008-2018

180%
170%
160%
150%
140%
130%
120%
110%
100%

90%
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

— Sittplatskilometer Personkilometer
—Totala kostnader —Det offentligas utgifter



KARLSTAD

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20

0,10

0,00

2004 2014

mBus mBIl

Kalla: RvU i Varmland



ELEKTRIFIERING LANGSIKTIG LOSNING

Elvagar kan minska utslappen fran tunga transporter 30 procent
Kostnaden for elbilar faller; EUs utslappskrav pa fordonstillverkarna

Men staten maste ta ansvar for att elnat och laddinfrastruktur byggs ut
Kommer anda att ta tid

Ska malet nas behover inhemsk produktionskapacitet byggas ut (politiken maste
hjalpa)
Nar vagtransporterna elektrifierats, anvand till flyg/sjofart/andra lander



KLIMATMALET 2030

« Ar mélet vettigt?
« Mkt hogre krav pa transportsektorn &n andra sektorer — fordyrar

« Mal och medel hor ihop

VI



SLUTSATS

« Transporterna O0kar nar vi blir rikare och for att vi blir rikare

- Ekonomiska styrmedel effektivare an forbattringar av alternativen om man vill
minska utslapp

« Vagen framat och politikens ansvar

« Staten maste ta ansvar for utbyggnad av laddstolpar, effektkapacitet och
eventuellt elvagar.

« Ska 2030 malet nas behover inhemsk produktionskapacitet av biodrivmedel —
har behover staten i sa fall hjalpa

« Véagtrafiken kan finansiera detta sjalv
 Men vem ska betala for jarnvag och kollektivtrafik?



