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Huvudide:
Marginalkostnadsprincipen

« Ratt mangd trafik — ratt plats, ratt tid

« Om anvandarna betalar for sina externa kostnader

« Da vager anvandaren nyttan mot kostnaden

* For det behovs smart prissattning!

» Ger ofta storre och snabbare effekter an ny infrastruktur

* Det ar tillganglighet som skapar valfard — inte fler kilometer vag och jarnvag



Externa kostnader

» Trangsel/forseningar, slitage, utslapp, knapp kapacitet, buller
« Om skatten ar for lag: for mycket trafik — totala kostnaden dverstiger nyttan
« Om avgiften ar for hog: vardefulla resor och transporter uteblir
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Principer for
transportbeskattning

Marginalkostnad Sjalvkostnad Fiskalt

* Huvudprincip: internalisera « Kan uppfattas som rimligt  Avvisas: finansiera hellre
externa effekter att anvandarna finansierar via generella skatter

* Transportsystemet systemet — sarskilt vid stor « Transportskatter dver
utnyttjas andel utlandsk trafik marginalkostnaden
samhallsekonomiskt minskar samhalls-
optimalt ekonomiskt vardefulla

resor och transporter
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Dagens skatter
och transporter



Dagens transporter
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Slutsatser

* Vag dominerar
 Stabilt over tid/lander

o Skatter andrar inte detta i
stort

e Arbetsresor ca 25%
* 70% utanfor tatort



Vilka transportslag finansierar

sig sjalva?
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Hotar klimatomstallningen
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Externa kostnader och
internaliseringsgrad

© Tatort: olyckor dominerar
Internaliseringsgrad (%)

@ Tung trafik: slitage dominerar o
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Bensin- och dieselskatt —
bakgrund

Lagsta skatterna pa 30 ar
(justerat for inflation)

Reduktionsplikten infors —
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Reformforslag



Bensin- och dieselskatt —
vara forslag

© Hojda drivmedelsskatter ar effektivast — och
nodvandiga — for att na klimatmal

© EU:s nya utsldppshandel ETS Il omfattar
transportsektorn och ska trada i kraft 2028

© Vi foreslar sankt bensinskatt och héjd
dieselskatt — en liter diesel ger ca 10% mer
energi och koldioxid och bor beskattas
darefter
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Fordonsskatt

© Foreslar sankt fordonsskatt som ett satt att
kompensera for dyrare bransle utan att gora
det billigare att kora bil pa marginalen

© Dieseltillagget i fordonsskatten bor avskaffas
— battre att beskatta bensin och diesel
likformigt i stallet

© Malus for nya bilar bor behallas
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Trangselskatt och
kilometerskatter

© Fungerar val

© Bor spegla den forsening en extra bilist
orsakar andra

© Analyser for att avgdra ratt niva behovs

© Utvidgad trangselskatt billigare an
kilometerskatt

* 90% av intakterna pa 10% av vagnatet

© Distansbaserad vagavgift fér tung trafik
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Parkering

© Hoj parkeringsavgifterna i centrala lagen
med platsbrist

© Sank avgifterna dar det inte rader platsbrist

© Stark lagstiftningen sé& att kommunerna inte
kan ta ut hogre an vad platsbristen motiverar

© Avskaffa boendeparkeringen — kommuner
bor inte gynna vissa bilisters parkering pa
attraktiv gatumark
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Jarnvag

© Satt banavgifter som tacker
slitagekostnaderna

© Prissatt knapp kapacitet dar trangsel uppstar
© Lagre avgifter dar det finns ledig kapacitet

© | dag kors ofta korta tdg och tdg med lag
belaggning

© Incitament att kdra farre men langre och
valbelagda tag

© Minskar forseningar
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Sjofart

© Mer marginalkostnadsbaserade
farledsavgifter

© Auvgifter bor battre spegla:

* utslapp
* olycksrisker
* slitage

© Minskade subventioner till isbrytning och
lotsning dar de inte motiveras
samhallsekonomiskt
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Flyg

© Internationella regler begransar nationella
reformer

© Betalar i huvudsak for flygplatser och
flygledning

© Inom EU betalar flyget fér sina externa
kostnader

© Foreslar inte att flygskatten aterinfors
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Moms

© Hoj momsen pé persontransporter till 25%

© Driv pa for EU-I6sning som momsbeldgger
Internationella persontransporter

© Medge fullt momsavdrag fér inkép av bilar



Budgeteffekter

HoOjd dieselskatt
Sankt bensinskatt
EU ETS |l

Lagre fordonsskatt pa befintliga bilar och avskaffat dieseltillagg
Distansbaserad eurovinjettavgift for tung trafik

Mer traffsaker trangselskatt

Mer traffsakra parkeringsavgifter

Avskaffad nedsattning av formansvarden for miljobilar

Lagre formansvarden for aldre formansbilar

Hogre banavgifter

Marginalkostnadsprissattning inom sjofarten

Ho6jd moms pa persontransporter till 25 procent

Moms pa internationella persontransporter (EU-beslut)
Fullt momsavdrag for inkop av bilar

Sammanlagd nettoeffekt

+ 2,5 miljarder
— 2,2 miljarder
+ cirka 5 miljarder
— 5—10 miljarder
positiv

oklar

oklar

+ 5,5 miljarder
negativ

positiv

oklar

+ 10,2 miljarder
+ 1,4 miljarder
— 7 miljarder

+ ca 10-20 miljarder
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Slutsatser
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Slutsatser
© God tillganglighet ar fundamentalt fér valfard © Vinnare och férlorare:
© Transportskatter ska framst ge effektivt « De flesta anvander alla transportslag
utnyttjande » De som orsakar externa kostnader far betala
mer
e Inte maximera skatteintakter eller finansiera * Mindre tréngseL farre fbrseningar och battre

resursutnyttjande gynnar alla
© Ofta stérre och snabbare effekt 4n ny
infrastruktur



Vara reformforslag

H6j momsen pa persontransporter till 25 procent.

Verka for en EU-Overenskommelse som momsbelagger
internationella persontransporter.

Medge fullt momsavdrag for inkop av bilar.

Hoj dieselskatten i relation till bensinskatten, sa att
branslena beskattas lika i forhallande till energiinnehall och
koldioxidutslapp.

Avskaffa drivmedelsskatternas indelning i koldioxid- och
energiskatt och ersatt denna med en mer enhetlig struktur.

Hoj drivmedelsskatterna, dar EU ETS Il ingar, i stallet for
reduktionsplikten, sa att de battre speglar vagtrafikens
samhallskostnader.

Sank fordonsskatten som kompensation for de hogre
drivmedelsskatterna, men behall malus pa nya bilar.

Avskaffa dieseltillagget i fordonsskatten.

Utforma trangselskatten mer traffsakert med battre
metoder.

10.
11.
12.

13.

15.
16.
17.

18.
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Infor en distansbaserad eurovinjettavgift for tung trafik som
motsvarar dess samhallsekonomiska marginalkostnad.

Avskaffa boendeparkeringen.

Stark lagstiftningen for att tydliggora att
parkeringsavgifterna inte far vara hogre an vad som
motiveras av platsbrist.

HoOj parkeringsavgifterna pa gatumark i centrala lagen och
sank dem dar det inte rader platsbrist.

. Avskaffa nedsattningen av formansvarden for miljobilar.

Sank formansvardena for aldre formansbilar.
Utred trafikforsakringsskattens syfte och niva.

HOj banavgifterna och differentiera dem i hogre grad med
hansyn till bade slitage pa banan och trangsel.

Styr i hogre grad mot marginalkostnadsprissattning inom
sjofarten.



Jakobsbergsgatan 18
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